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La seconda rievocazione a Jesolo conferma l'impegno
nel karting dellASI, che punta a coinvolgere anche
grossi club. Notevole la presenza di uomini e mezzi
stranieri. Brilla 'assenza di Costruttori italiani
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uando il piccolo motore West Bend da 85 cc da i primi
scoppi, Rijen Sansonnens pigia con decisione sull'acce-
leratore. Il suo Go Kart del 1957 esce dalla pit-lane e co-
mincia a inanellare giri sulla pista di Jesolo. Tutto intorno
la gente si guarda e si pone la stessa domanda: “Ma e proprio vero?”,
“Ma chi te I'ha detto?”. S, & vero. Quel signore ginevrino che guida in
scioltezza ¢ nato nel 1927, ha 85 anni suonati e non pensa affatto di
appendere il casco al chiodo. Ma non basta. Il cerchio si chiude una
decina di minuti pitt tardi, quando i kart della Classe Cik 1, costrui-
lifino al 1963, rientrano ai box e scendono in pista quelli della classe
Cik 2 (1964-1971). Del gruppo fa parte Federico Polo, 9 anni, su To-
ny-Minarelli del 1965. Il giovanissimo pilota bresciano raccoglie il te-
Stimone da Sansonnens: il karting & uno sport senza eta. Il “confron-
to generazionale” & avvenuto nell’ultimo fine settimana di maggio sul-
la Pista Azzurra di Jesolo, quando 120 piloti, provenienti da nove Pa-
€si, hanno dato vita all’Asi Go Kart Show 2013 - Coppa dei Campioni.

La manifestazione ¢ stata avversata dal maltempo, con la pioggia che
¢ caduta a tratti venerdi e sabato (mala domenica splendevail sole).
Pioggia e freddo perd non sono bastati a raffreddare I'entusiasmo de-
gli appassionati che sono arrivati a Jesolo per far “sgranchire le ruo-
1e” ai loro kart storici.

susy

In apertura, Peter Brinkworth (UK), telaio Fox 1963,
due motori McGulloch MC7 (100 cc cadauno).

In questa pagina, la locandina della manifestazione;
in alto, buona parte dei partecipanti. Nelle foto sopra,
in alto il hamhino Federico Polo con un Tonykart
Susy del 1965, motorizzato Minarelli; al centro Rijen
Sansonnes (CH, classe 1927) con il suo Go Kart

del 1957, made in USA come il motore West Bend 750
da 85 cc; in bianco/nero, Sansonnes negli anni ‘50.
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MCCULLOCH
Sopra, il germanico Gernot Stocker alla guida di un telaio McCulloch
bimotore del 1962; i propulsori sono anch’essi McCulloch, modello MC7.
Quest’anno a Jesolo ¢’erano molti mezzi americani.

Riferimento

[l raduno internazionale di Jesolo, come lascia intendere la denomi-
nazione ufficiale, ¢ stato organizzato dall’Asi (Automotoclub Stori-
co Italiano), che ¢ sempre pitt impegnato nel recupero e la valorizza-
zione dei kart storici. Dopo la prima Coppa dei Campioni, organizza-
tanel 2012 per celebrare i cinquant’anni della Cik (la Commissione
internazionale Karting nata nel 1962 in seno alla Fia), I'Asi ha voluto
proseguire su questa strada conferendo alla manifestazione la deno-
minazione Asi Go Kart Show. Questo fa del raduno di Jesolo I'evento
diriferimento per quanto riguarda il karting storico in Italia, analoga-
mente a quanto avviene negli altri settori con I'AsiAutoshow, ' AsiMo-
toshow e 'AsiTransport Show.

LiAsi Go Kart Show 2013 & stata una manifestazione non competiti-
va. Come per la Coppa dei Campioni dello scorso anno non era previ-
sto alcun di rilevamento dei tempi, né alcuna classifica, Naturalmen-
te sulla pit-lane & comparso a tratti qualche cronometro, e alcuni pi-
loti non hanno resistito alla tentazione di “tirare” una staccata al pi-
lota che precedeva, magari per lavare lonta di quella volta che nel
1968... Il confronto pero si @ mantenuto sempre a livelli assolutamen-
te amichevoli, e 'atmosfera delle tre giornate @ stata quella della fe-
sta tra appassionati.

Lamanifestazione di Jesolo, come abbiamo detto, ha una connotazio-
ne internazionale. Il gruppo pitt numeroso, come nel 2012, era quel-
lo formato dai francesi del Team Retro Kart, poi ¢’era una buona pre-
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senza di piloti tedéschi e britannici. Si sono visti anche alcuni olande-
si, capitanati come sempre da Harm Schuurman, e piloti provenienti
daaltri Paesi europei, tra cui Peter Hyrman, arrivato dalla Repubblica
Ceca con un telaio artigianale costruito nel 1983 nell’'allora Cecoslo-
vacchia ed equipaggiato con un motore motociclsitico CZ. Un bell’e-
sempio della tecnica d’oltrecortina.

Passione USA

Traimezzi pitt interessanti visti quest’anno, vanno citati alcuni telai
realizzati negli Stati Uniti a cavallo tra gli anni 50 e 60. Lelvetico San-
sonnens ha portato un Go Kart 400 del 1957 splendidamente restau-
rato. Un altro telaio americano molto interessante era il Fox del pilo-
tainglese Peter Brinkworth, equipaggiato con due motori McCulloch
MC7. Rimanendo in tema di McCulloch, 'azienda americana famosa
per gliaccessori da giardinaggio che negli Anni 60 ha giocato un ruolo
fondamentale nello sviluppo e nella diffusione del karting, merita una
citazione particolare il kart bimotore portato a Jesolo per il secondo
anno consecutivo (si era gia visto nel 2012) del tedesco Gernot Sto-
cker. Quando si parla di kart, tutti collegano il marchio McCulloch ai
motori caratterizzati dalla cuffia di raffreddamento gialla che detta-
rono legge in USA a fine Anni 50, e che conobbero una grande diffu-
sione anche in Europa. McCulloch si & cimentata anche nella costru-
zione di telai, e una bella testimonianza al proposito & proprio il kart
diStocker, del 1962. Chiudendo il discorso sui telai “made in Usa” vi-
sti alla Pista Azzurra, non possiamo non citare il Dart Kart bimotore
del campione olandese Harm Schuurman.

Per quanto riguarda le Case italiane ed europee, la Coppa dei Cam-
pioni 2013 purtroppo ha messo ancora una volta I'accento sul disin-
teresse dei grandi costruttori di kart verso la valorizzazione del pa-
trimonio storico. Se si esclude Angelo Parrilla, il patron della Dap
(azienda che peraltro non figura piti nel panorama produttivo), gli al-




L'INGLESE BARLOTTI
Ha suscitato curiosita la presenza di un “robusto” telaio artigianale dell’Europa dell’Est
(sopra). Viene da quella che si chiamava Cecoslovacchia e risale agli anni ‘80. Il motore

& un GZ motociclistico: notare I'espansione senza silenziatore e la lunghezza del leveraggio

di comando per raggiungere il cambio dal lato opposto rispetto al pedale. A destra, sopra
il dettaglio dell’avantreno mostra il notevole diametro dei tubi; notare la presenza

del pedale della frizione. Piu sotto: il telaio Lohl, costruito artigianalmente negli anni ‘60
dallo svedese Leif Olofson (lo stesso che I’ha portato in pista a Jesolo); un bel Barlotti

Barracuda del 1975, dell’inglese Andy Young (a dispetto del nome, il telaio & inglese, mentre

il motore € un Parilla TG 14); 'MMM del 1962, a motore Guazzoni, portato da Stefano Dovigo

e praticamente identico all’Italkart Zoom. In fondo, motori in vendita...

“COINVOLGERE I CLUB IMPORTANTI”

Giorgio Formini, presidente della Commissione per i Rapporti con le Case Costrut-
trici dell’Automotoclub Storico Italiano, € il coordinatore di Asi Karting Group. Gli
abbiamo chiesto di parlarci dei progetti dell’Asi per il settore del karting.

«Asi promuove questo movimento kartistico sotto I'aspetto storico, perché vuole
portare nella storia, insieme alle auto, alle moto e agli altri mezzi di interesse sto-
rico e collezionistico, anche i kart. | raduni di auto e moto d’epoca sono I'occasio-
ne per vedere e guidare mezzi affascinanti, esemplari che pero in un certo senso
“mantengono le distanze”. | kart divertono e, soprattutto, credo che il restauro sia
accessibile a molti».

»Per cui continuerete a sostenere il karting storico?

«Riteniamo molto importante appoggiare questa disciplina motoristica individuan-
do attraverso la certificazione modelli originali e significativi che hanno dato all’lta-
lia successi notevolissimi e alla Formula 1 i migliori piloti ».

»Vogliamo spiegare ai kartisti come funzionano le certificazioni, visto che per il
settore rappresentano una novita?

«Per avviare la procedura bisogna iscriversi a un club federato Asi (I’elenco é sul sito
dell’Asi, ndr) tramite il quale richiedere la modulistica, poi compilarla e sottoporla
alla firma del commissario tecnico del club per l'inoltro all’Asi Karting Group che
provvedera alla certificazione direttamente o tramite apposita sessione di verifica.
Qui a Jesolo, in occasione di Asi Go Kart Show, per consentire la velocizzazione
delliter della pratica nel momento in cui verra pre-
sentata, abbiamo pre-verificato i mezzi di quei piloti
che hanno dimostrato interesse all’ottenimento del-
la certificazione, ma che non hanno ancora indivi-
duato un club federato per I'associazione».

»Quali sono i costi dell’operazione? 4
«ll Consiglio Federale ha deciso di equiparare il co- :
sto della certificazione a quello vigente per la stessa
pratica nel settore moto, cioé 60 euro».
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tri grandi costruttori di kart a Jesolo hanno brillato perla loro assen-
za. A fare le loro veci sono stati ancora una volta gli appassionati. Un
esempio? La Tonykart, una delle aziende italiane pitt titolate a livello
internazionale, a Jesolo era rappresentata da un gruppo di appassio-
nati che ruotano attorno al Musical Watch Veteran Car Club di Bre-
scia. Non abbiamo notato alcuna presenza diretta della Casa di Pre-
valle. Ciononostante, e per fortuna, gli appassionati non si fermano
di fronte a nulla, e continuano a recuperare e restaurare mezzi molto
interessanti. A Jesolo ¢’era una nutrita presenza di telai Tecno, pro-
dotti a Bologna negli Anni 60 dai fratelli Pederzani. Agli appassiona-
ti poi non & sfuggito un raro MMM, prodotto dalla Meccanica Moder-
na di Milano a inizio anni 60. L'azienda milanese costruiva i telai del-
la Italkart e vendeva gli stessi mezzi anche con il proprio marchio. II
telaio MMM visto a Jesolo in pratica & il “gemello” dell'Ttalkart Zoom.
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Nella foto grande, Giuseppe Proni su Tecno Piuma del 1965 (paraurti
anteriore e pedali pressofusi), motore Parilla BA13. Dall’alto: Gianni
Fantini (ex-dipendente e grande esperto e restauratore di telai Tony),
con un TT del 1960; Claude Braye (F) in controsterzo su Devil Inter del
1975, motore Parilla TT22; I'olandese Chris Stek su Birel Conte Nero-Rotax
125 del 1979. Sotto, Harm Schuurman (tuta rossa) si fa aiutare da Stefano

Parilla ad avviare, con un tagliaerba modificato, i motori McCulloch
del suo Dart Kart. Nelle foto piccole, i club tedesco e francese presenti.




