KARTSPOR STORY

Harm Schuurman griindet erstes europaisches Kart-Museum

rst letztes Jahr feierte der
E Kartsport sein 50-jahriges

Jubildum. Leider ist iiber
dieses halbe Jahrhundert unse-
rer doch sehr speziellen Sportart
wenig in der Offentlichkeit be-
kannt. Zwar [inden wir in dem
einen oder anderen Automuseum
auch ein Go-Kart als historisches
Ausstellungsstiick, doch das ist
auch schon alles gewesen. Im-
merhin ist ein gewisses Stiick ,hi-
storisches Bewusstsein” nach dem
Mauerfall aus der Kartwagen-Sze-
ne der ehemaligen DDR auch zu
uns geschwappt, aber erst heute —

links: Harm Schurman und die zwei Welten des
Kartsports: ein amerikanisches Kart (links)
und das europiische Pendant (rechis).

unten: Harm Schuurman hewegt seine Sam-
melobjekte bei jeder Gelegenheil, wie hierim
Rahmen des Monaco Kart Gup.

rechis: Auch historische Literalur ist reich-
lich in der Ausstellung:vorhanden.
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nach 15 Jahren - etabliert sich
langsam eine Szene, die Kartsport
mit historischen Kart-Fahrzeugen
wieder aktiv betreiben will. Eine
Sammlung alter Karts oder ein
spezielles Kart-Museum gab es
bis vor kurzem in Europa nicht.
Das hat sich gedndert. Harm Schu-
urman, Griinder und Mitinhaber
des bekannten hollindischen Kart-
teile-GroBhandels Schuurman BV,
hat sich seinen lange gehegten
Traum vom eigenen Kart-Museum
erfiillt, Nach dem Neubau und
der VergroBerung seiner Ge-
schiftsrdume in Oss (NL) konn-
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te er das alte Verwaltungsgebiu-
de zu einem Museum umgestal-
ten. So entstand ,,Vintage Karts”
das erste europdische Kart-Mu-
seum. Harm Schuurman wurde
1955 geboren, und begann mit
zwOlf Jahren Kart-Racing zu be-
treiben. Ab 1969 fuhr er auf in-
ternationalem Niveau, und errang
1971 den zweiten Platz bei der

Junioren WM. Gesponsert wur-
de Harm bis 1974 von seinen El-
tern. Nachdem die Eltern ihr En-
gagement einstellten, wechselte
Harm in den Moto-Cross-Sport.
Um diese Aktivititen zu {inan-
zieren reparierte er Kartmotaren.
Diese Arbeit fiihrte dazu, dass er
eine Firma fiir den Ersatzteilver-
trieb und die Reparatur fiir Karts
griindete, Um seine Produkte zu be-
werben kam er 1978 mit einem
eigenen Team zuriick in den Kart-
sport und belegte noch im glei-
chen Jahr als Fahrer den neunten
Platz bei der WM. Ein Jahr spii-

ter holte er, inzwischen Werks-
fahrer fiir die ddnische Kart-Firma
DINO, den dritten Platz hinter ei-
nem gewissen Ayrion Senna bei
der WM 1979. In den 80er Jah-
ren wandte sich Harm dem asia-
tischen Raum zu. Er gewann in
den folgenden Jahren 25 Kar(-GP
in dieser Region. 1986 beendete er
seine internationale Karriere und
wandte sich voll seinem Karttei-
le-GroBhandel zu. Durch seine
Asienjahre konnte er 1986 die Eu-
ropavertretung des taiwanesi-
schen Reifenherstellers Cheng
Schin (Maxxis) {ibernehmen. Heu-
te vertreibt seine Schuurman BV
neben Karts, Kartteile und Rei-
fen auch Quads, ATV und Super-
motos der Marken Yamaha. Er
kann auch als VT-Kartmotor-Pio-
nier bezeichnet werden, denn er
hat in den 90er Jahren den ECO-
moto auf den Markt gebrachit.
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In seinem neuen Kart-Museum
versucht er hauptsichlich die frithe
Phase des Kartsports, bis etwa
Ende der 70er Jahre, zu zeigen.
Ein interessanter Punkt ist die
Tatsache, dass er den européischen
Karisport dem US-Amerikani-
schen gegentiberstellt. So kann
der Besucher nachvollzichen, war-
um sich der Kartsport in diesen
Regionen technisch so unter-
schiedlich entwickelt hat. An den
Exponaten ist der Unterschied
meist sehr deutlich zu sehen: die
amerikanischen Karts wurden
von Anfang an als hiibsch anzu-
sehende Komplettfahrzeuge an-
geboten. Da war dann irgend-
wann eine schone Karosserie ob-
ligatorisch. Die europiischen Ex-
ponate dagegen zeigen schon sehr
friih, dass sie nur als Basisfahr-
zeuge gedacht waren, die der Fah-
rer individuell bestiicken mus-
ste. So gibt es eine amerikanische
und eine europdische Abteilung,
Aber auch hisorische Fachlitera-
tur und spezielles Werkzeug (z.B.
ein friiher Priifstand von Froude)
sind zu sehen. Nach dem Rund-
gang wird einem schnell bewus-
st, dass es heute eigentlich nicht
wirklich etwas Neues in der Kart-
technik gibt. Mit Ausnahme der
Elektronik natiirlich. Alles war
scheinbar schon einmal da: so gab
es z.B. schon friih Slicks oder Mag-
nesium-Felgen oder auch die Schei-
benbremse. Auch bei den Chas-
sis selbst findet man alle mégli-
chen Bauweisen, wie das Mono-
coque oder die Plastikverklei-
dung. Einen Fortschritt gibt es al-
lerdings: die Bremsen! Im Muse-
um stehen einige Karts, die da-
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Der erste Parilla-Kart-Motor...

i

Ein US-Kart fiir Ovalrennen
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Hier im Doppelpack

mals auch noch als Familien-Karts
bezeichnet wurden, mit denen
wiirde man sich heute nicht mehr
auf die Strecke trauen. Alles in
allem ist das Kart-Museum von
eine grofartige Sache und eine
Reise wert. Da das Museum kei-
ne festen Offnungszeiten hat, ist
eine Besichtigung nur nach Ab-
sprache moglich. Anfragen rich-
ten Sie an vkcschuurman@hot-
mail.com. Einen Vorgeschmack
erhdlt man im Internet unter
www.vintagekartscollection.com
oder www.schuurmanbv.com.
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