bien rare que les mots “Mac
Culloch” ne reviennent pas a
diverses reprises émailler la
conversation. Rien de plus
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de bonheur au fil des ans- au sein de
la classe “spéciale” dite “classe 37,
réservée dans un premier temps aux
ex-moteurs de classe internationale
(remplacés par des successeurs plus

Evolution du Mac av travers des publicités.

En 61, la firme vole de succés en succés grace g ses

modéles phare, le MC 20 ef le MC 6.
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Mi-62, le MC 30 est disponible. L'importateur Roques
et Lecoeur compte bien sur lui pour maintenir la
marque au firmament.
10 ans plus tard, c’est la fiabilité du matériel qui sert
d’argument principal...
.. une fiabilité cgswntrée par des succés internatio-

performants) et regroupés dans cette |
catégorie économique et promotion-

nelle. Au premier championnat de |
France individuel de la spécialité, le |
19 septembre 65, Do réussissait & |

normal. La marque américaine
a contribué a faire les beaux
Jours du karting francais durant

OUVRAGE"

Telle semblait étre la devise en usage

plus de deux décades !

l( Michel Cottereau

I'apparition du karting en

France, le CNK naissant

"aligna sans attendre sur
les normes en vogue aux Etats Unis,
notamment en ce qui concerne la
cylindrée des moteurs (100cc maxi-
mum) et tout naturellement, les
moteurs made in USA, Clinton ou
Mac Culloch, ne tardérent pas a tra-
verser I'Atlantique & leur tour. Trés
vite, ces derniers devinrent domina-
teurs. En catégorie “compétition”, ce
fut le regne des MC 10 puis des MC20
tandis qu'en catégorie Sport dominait
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MC10) par rapport aux Sthil et autres

chez Mac Culloch qui, au fil des mois,
améliorait ses modeéles, les dotant i
I'occasion de nouvelles appellations,
Ainsi, en 62, apparaissait le MC30,
digne successeur du MC20 et d'une
puissance prétendument supérieure
de 23% 2 celle de son ainé. C'était la
riposte américaine face aux Montesa
et surtout face & 'invasion transal-
pine (Saetta, Komet, Parilla) qui se
faisait jour. A Rome en juin 62, Ia
France subissait le diktat de I'équipe
italienne, autant a cause des moteurs
Mac Culloch gqu’elle lui opposait
gqu’en raison de chdissis obsolétes
(Lépine et Tanchaud) face aux der-
niéres réalisations Birel et Tecno
mais, en décembre de cette méme
année, au 3¢me GP de Barcelone, en
plein fief Montesa et Bultaco, les sept
premiers a l'arrivée étaient toujours
des Mac Culloch. La facilité de mise

Les Mac Culloch successifs conser-

s'attribuer la quatrieme place grace a |

son MC10 (Ndlr : c’est certain, Mac et
Do étajent faits pour s’entendre). En
66, Petit 'emportait, toujours sur
MC10. Les deux années suivantes, par
contre, s'avéraient nettement moins
favorables a la marque. Nouvelles
homeologations aidant, les Parilla $13
et Saetta V12 “déclassés” a leur tour
venaient brouiller les donnes. Parilla
décrochait par deux fois le titre tandis
que les Mac disparaissaient du pelo-
ton... avant le retournement qui
intervenait en 69 | Un nouveau chan-
gement de réglementation excluait
alors de la classe 3 tous les moteurs &
valve et les Mac Culloch redevenaient
du méme coup les vedettes de la caté-
gorie avec le MC 30 comme chef de
file. Si I'arrivée sur le marché du
MC91 en 67 n’avait bouleversé en rien
la hiérarchie existante au niveau

lui dans notre prochain numéro.

naux, en endurance uniquement.
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| Pour I'homologation nationale,
| voici lea marques qui ont demandé
| leur ' homologation :

a) En aSporta: Erikase (GC
| 80), Mitone (Milphi et PH 1),
D.EAM. (K. 100), Mac Culloch
(MC 1), Nomac {Sport K 01), Ga-
relli (MG 8), Tecumseh (AH 58),

« Compétition n,

{MC 20 et MC 30)

dswes wowaw Juie UUTC U[T prix de
' venta (sllencleux compris) & plus
de 650 NF. Il e done 616 clossé
dans o cotégorfe  des moteurs

h) En « Compétition n : Erfkaze
(GC 50 er GC 100), Milane (PH 2),
D.EM, (Demon 102), Mac Culloch
, Koenig (MM), '
Bultaco (K 108}, Moto Alpino
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